Ekonomika un geopolitika — “Rail Baltica” projekts krustcelés
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“Krievijas dzelzcela” plani, kas paredz veco padomju platuma slieZu izbiiveéSanu Iidz pat Berlinei.

Roberts Zile, Eiropas Parlamenta deputats (ECR — TB/LNNK)
Raksts publiceéts portala Irdv 2012. gada 30. marta.

Pedéjo meénesu laika Latvijas publiskaja telpa aizvien pieaug “Rail Baltica” dzelzcela projekta pretinieku
aktivitates, argumentacijai parasti pielietojot istermina ekonomiska izdeviguma principu un méginot “Rail
Baltica” pretnostatit Latvijas iedzivotaju un uzp€meéju intereseém. DiemZel aiz daZu biznesa intereSu grupu
rosibas bieZi vien paliek nepamanits plasaks — proti, Latvijas ilgtermina ekonomiskas attistibas, ka art
geopolitiskais 1 jautajuma konteksts. Tadé] es nolému raksturot pasreizgjo situaciju ap “Rail Baltica”
virzibu, ka arT daudzu lIimenu draudiem ta TstenoSanai.

Pirmkart, ir jasaprot, ka “Rail Baltica” projekta ieklauSana Eiropas Komisijas “Connecting Europe
Facility” ("Eiropas SavienoSanas Instruments”, CEF) programma ir tikai Latvijai dota iesp&ja So projektu
Istenot. Turklat, pemot véra Latvijas budZeta kapacitati, ST iesp€ja var tikt Istenota tikai gadijuma, ja,
atbilstosi Komisijas sakotn€jai idejai, CEF lidzekliem tiek pieslégts art Kohézijas fonda finans€jums. Tas
nodroSinatu, ka projekts, kura Latvijas da]a var€tu kopuma izmaksat ap 1,2 miljardiem eiro, 85% apmeéra
tiktu realiz€ts par Eiropas naudu. Ta¢u tam ir nepiecieSams viennozimigs tris Baltijas valstu un Polijas
valdibu atbalsts, spiediens Eiropas Iimen1 par Kohézijas fonda lidzeklu izmantoSanu CEF projektiem, un
skaidra un aktiva riciba projekta priekSizp€t€ un sagatavoSana.


http://www.ir.lv/2012/3/30/rail-baltica-projekts-krustceles

Diemzel valdibas pozicija, iesp€jams, manis jau piesaukto biznesa intereSu grupu ietekmé, ir ienacis jauns
elements, proti, ideja par Latvijas Austrumu-Rietumu koridora pievienoSanu t.s 5. TENT-T koridoram,
kas savieno Helsinkus ar Valletu Malta caur Zviedriju, Daniju, Vaciju u.t.t. lidz pat Italijas dienvidiem un
Maltai. Abi koridori péc idejas autoru ieceres saslégtos Zviedrija.

Péc manam domam, no ekonomiska viedokla ideja ir pilnigi absurda. Krievijas kravas, caur Latvijas
teritoriju nonakot Rigas, Ventspils vai Liepajas ostas, gluzi logiski ar kugiem talak méro savu celu uz
“plasakiem tideniem”, — parasti kadu no lielajam Rietumeiropas ostam. Kada buitu vajadziba tas ar
kugiem parcelt pari uz Zviedriju, lai péc tam ar vilcienu satitu dienvidu virziena, ir griiti saprast.

Lidz ar to man ir baZas, ka idejai par pieslégS8anos Helsinku — Valletas koridoram drizak ir cits mérkis —
bombardet “Rail Baltica” projektu, radot sajukumu par Latvijas patiesajiem nodomiem ierobezota ES
budZeta apstaklos. “Latvijas dzelzcelS” jau ir prezent€jis savus planus par 1,5 miljardu eiro veértu projektu,
kas ietvertu gan Austrumu-Rietumu virziena dzelzcela linijas elektrifikaciju, gan ritosa sastava
pielagoSanu elektrifictajai linijai. Domajams, ka ST virziena attistitajiem pastav bazas, ka “Rail Baltica”
projekts So ideju var€tu izgazt to pasu ierobezoto ES Iidzek]u de].

Te es gribétu uzsvert — neskatoties uz pastavoso mitu par mani ka Austrumu-Rietumu virziena
elektrifikacijas pretinieku, es visnota] atbalstu ideju par §1s Itnijas elektrifikaciju modernizaciju. Arf tas ir
svarigi Latvijas ekonomikai, turklat lieliski veido sinergiju ar “Rail Baltica” projektu. Ari Sis virziens ir
ieklauts ES TEN-T pamattikla projektos, un arT tas var sanemt CEF naudu. Kadé] gan kravas no/uz
Krieviju Riga nevar€tu parslégt no Austrumu-Rietumu koridora uz Ziemelu-Dienvidu jeb Baltijas —
Adrijas?

Diemzgl Latvija kadu nesaprotamu mérku labad izskan Sai logikai pret&ji viedokli pat no tam pusém, kas
butu tiesi ieinteres€tas Rigas ka Sada méroga dzelzcela mezgla izveid€, pieméram, Rigas lidostai, kuras
vaditaja Arpa Luhses vardiem, atrvilciena savienojums ar lidostu tai neko nedotu (!). Es Seit tikai gribétu
velreiz Austrumu-Rietumu ka vieniga virziena atbalstitajiem atkartot — “Rail Baltica” “norakSana” nav
neviena Latvijas pilsona vai uznémuma interes€s. Visas TEN-T jeb Eiropas nozimes transporta sistéma
meérkis, pirmkart, ir panakt labakus savienojumus ES ieksieng, likvidgjot “vientulas” salas ES geografija
transporta joma.

Situaciju ap “Rail Baltica” nakotni sarezgitaku padara procesi Eiropas Iimeni. Daudzas dalibvalstis
sakuSas akttvu lobéSanas darbu, lai tiktu likvidéts Eiropas Komisijas vadoSais princips transporta tiklu
koridoru noteikSana, likvideéti koridori ka tadi un atlaisti no darba Eiropas Komisijas koordinatori So
koridoru attistibai. Respektivi, tiktu parsvitrota jau esoSa TEN-T karte, CEF finans€jums un lémumus par
transporta infrastruktiras projektiem, ka art to koordinaciju uznemtos dalibvalstis. Es domaju, ka §1s
pieejas pamata ir valstu v€lme kartot liela méroga projektus sava “nacionalaja stila”, proti, lidzigi ka
Latvija par ES naudu ir veiksmigi “atjaunojusi” daudzus autocel]us, kurus p&c paris gadiem, izradas, atkal
ir “jaatjauno”. Vai art tikpat “veiksmigi” noorganiz€jusi pasazieru vilcienu iepirkumu. Es Saubos, vai
nacionalas pieejas ievieSana Transeiropas projektos baitu dalibvalstu nodok]u maksataju intereses, un es
stipri Saubos, vai pie STs pieejas “Rail Baltica” jebkad tiktu 1stenots.

Par laimi, vienlaikus pastav arT pret&ji viedokli. Tikko man nacas piedalities Eiropas Parlamenta
Transporta komitejas vizit€ Italija, kura italieSu puse pauda neparprotamu atbalstu Baltijas-Adrijas
koridoram (Helsinki-Venécija), kura sastavdala ir arT “Rail Baltica”. ItalieSu nakotnes vizija ir Kinas
kravas, kas caur Suecas kanalu nonak Vidusjura un talak caur Venéciju pa dzelzcelu virzas caur
Vidusaustrumeiropu uz ziemeliem. Pamatota ideja, neskatoties uz dazu aktivistu nesen portala “Delfi”
aprakstito karikatiiru, ka “Rail Baltica” neesot jégas, jo Kinas kravas tacu neies ar kugiem apkart Eiropai,

un tad caur Tallinas ostu uz Viduseiropu. Sadi tik tie§am neies!

Un te nu atkal jaatgriezas pie Latvijas un pie argumentiem, ka Ziemelu-Dienvidu virziens kravu



parvadajumos Latvija nav butisks. Jau bez talakas nakotnes vizijam jauzsver, ka, atbilstosi “Valsts
autocelu” statistikai, 2010. gada vidgji diena kravas auto plisma uz Latvijas — Lietuvas robeZas
Grenctales robezpunkta bija 1834 kravas auto diena un papildus Elejas robezpunkta 494 kravas
automasinas diena. Salidzinosi, Terehovas robezpunkts ieraudzija 611 un Grebnevas robeZpunkts 199
kravas auto diena! Es nemaz nerunaSu par firmas AECOM pétijuma par “Rail Baltica” iek]auto Baltijas
valstu nakotnes ekonomiskas attistibas prognozi, ienakumu pieaugumu (kas palielinas maksatspg&jigo
pasazieru plismu), ka arT visa pasaul€ pieradito praksi, ka jaunas infrastruktiiras paradiSanas neapSaubami
stimul€ pieprasijumu arT tur, kur tas ieprieks nav bijis.

Tomeér, vislielako satraukumu “Rail Baltica” pretinieku neizraisa pat vietgjo intereSu grupu lobétaji,

lai gan vinu logika ir apSaubama. Marta sakuma medijos paradijas zina, ka Latvija ir registréta

dzelzcela kompanija “Euro Rail Trans®, kuras dibinataji ir Krievijas dzelzcela meitasfirma “Russian
Railways Logistics” un kads "igaunu” uzpémums, kas faktiski nodarbojas ar pasaZieru reisu apkalpoSanu
starp Rigu un Maskavu. “St dzelzcela kompanija planojusi nodarboties ar kravu parvadajumiem, taCu meés
par to neuztraucamies, jo esam tikai priecigi par veseligu konkurenci un jaunu spélétaju ienakSanu” — ta
So faktu portalam nozare.lv koment&ja “Latvijas dzelzcela”.

St bezriipiba gan nav saprotama. Eiropas Parlamenta Sobrid tiek skatitas izmainas t.s ES dzelzcela
liberalizacijas likumdoSanas paket€, viens no aspektiem kura ir treSo valstu piekluve ES dzelzcela
infrastruktiirai. Parlamentam sakotnéji izdevas Saja paketé saglabat Eiropas Komisijas iestradato principu,
ka ES licences sanemSanai vismaz 50% no dzelzcela uzp€émuma kapitala ir jabat ES izcelsmes. DiemZzel
Eiropas Padome §is princips no likumdoSanas projektiem tika izpemts.

Ko tas ekonomiski un, galu gala, arf geopolitiski nozimé Latvijai? Pie gal&ji liberalizéta ES

dzelzcela tirgus Krievijas dzelzce]am vairs nebiis nekadu probléemu uzsakt kravu parvadajumu

biznesu Latvijas teritorija, un, ir maz Saubu, ka nemot vera lielakas dalas kravu izcelsmi,

“Latvijas dzelzcela” kravu uznémums Ldz Cargo agri vai velu tiks izspiests no tirgus. Ja turklat

vel bus Tstenots Austrumu-Rietumu virziena atbalstitaju mérkis — pilniba modernizéta 1 virziena
infrastruktiira — masu lielajam kaimipam liela iesp€ja biis nodroSinata. “Krievijas dzelzcelS” §1

gada sakuma demonstréja savus planus Eiropas Parlamenta Brisel€ — taja paradijas art karte ar
nosaukumu “Bridging Eurasia —working with the EU through TEN-T” (Eirazijas savienoSana ar tiltiem,
stradajot ar ES TEN-T projektiem”, skat. foto zemak). Vienkarsi lieliski — izmantojot atvérto ES tirgu un
par ES nodoklu maksataju naudu Krievijas valsts dzelzcela uznémums var€s veiksmigi savienot
Vladimira Putina ieceréto ES alternativu — Eirazijas savienibu!
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http://www.tb.lv/tl_files/bildes/temas/RailBaltica/Krievijas-plani-Bridging-Eurasia.jpg

Ko $aja gadijuma vajadzétu saprast un darit Latvijai? Pirmkart, jadara viss iesp&jamais, lai CEF
finans€jumam “Rail Baltica” projektam, un, ja izdodas, arT Austrumu-Rietumu virziena elektrifikacijai,
tiktu pievienota arT Kohézijas fonda naudu ar augsto ES lidzfinans€juma pakapi.

Otrkart, jastrada ES Iimen1 pie ta, lai netiktu izjaukta jau esos§a transporta koridoru karte un, lai dzelzcela
liberalizacijas paket€ paraditos vismaz t.s. reciprocity jeb apmainas princips — proti, treso valstu
uzpémumiem iegistot pieeju tirgum ES, tiktu prasits, lai ES valstu uzpémumi var€tu iegiit pieeju So
valstu tirgiem. Lai ne tikai “Krievijas dzelzcel$” varétu uzsakt kravu parvadajumus Latvija, bet, lai ar1
“Ldz Cargo” varétu brivi darboties Krievija.

Un, treskart, ir jaatmet ildizija, ka ar ES savienojoSo projektu bremze&Sana bus ilgtermina kaut kada veida
izdeviga Latvijai. “Krievijas dzelzcela” plani, kas paredz, pieméram, veco padomju platuma slieZu
izblivésanu lidz pat Vinei (skat. foto raksta sakuma), 1idz ar Krievijas jauno arpolitisko koncepciju par
Eirazijas savienibu skaidri rada, ka dzelzce]$ joprojam ir arT geopolitikas, ne tikai ekonomikas dala.
Latvijai Seit vajadzetu izv€l&ties tas prioritates, kuras més esam izvél€jusies jau kops neatkaribas
atjaunoSanas.
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