Raitis Abelnieks: Par Bauskas — Jelgavas tidenscela planiem

Pavisam nesena pagatné Latviju parSalca pret€ju viedok]u vétra par Baltijas un Melnas jiras savienoSanu
ar iespaidigu idenscela sistemu, kura liela loma atveléta miisu Daugavas parveidoSanai. Protams, ka So
planu nevar uzskatit par kaut ko superjaunu, jo lidzigas ieceres ir bijusas ari iepriek§€jos gadsimtos. Un
ne jau tikai Daugavu bija ieceréts parveidot, arT Lielupes tidenscela pilnveidoSana savulaik tikusi
apspriesta un planoti hidrotehniski bavdarbi.

Jau Kurzemes un Zemgales hercogs J€kabs 1660.gados bija iecer€jis savienot Lielupes un Daugavas
udenscelus, lai no Daugavas augSteces nakosas eksportpreces var€tu novirzit caur hercogistes ostam,
apejot Rigu. So pre¢u muito$ana dotu krietnus ienakumus hercoga kasé. Sa meérka sasniegSanai tika
uzsakta kanala rakSana starp Daugavas pieteku Eglaini un Mémeles pieteku Dienvidsus€ju. Var jau bat,
ka hercogam Jekabam Sis plans biitu izdevies, ja vien tas nebiitu pretruna ar Rigas tirgotaju un Zviedrijas
valsts interes€s (ienémumi no Daugavas augsteces eksportprecu muitoSanas un citam ar precu
parkrauSanu saistitam darbibam veidoja pravu dalu ienakumu gan Rigas pilsétas, gan Zviedrijas valsts
kas€). Zviedrijas draudi liedza So ieceri 1stenot.

Péc krietna laika spriza, 1825.gada Bauskas pilsétas rate nosuittja Kurzemes guberpas parvaldei
prieks$likumu padarit kugojamu Lielupes posmu no Jelgavas lidz Bauskai. Nakamaja gada apakSpulkvedis
Rihters izstradaja projektu §adam Gidenscelam, bet talakas darbibas nesekoja. Turpmak ik pa laikam Sada
iecere tika aktualizeta un plasi apspriesta. Ta 1860.gada So projektu iekustinat no jauna méginaja
Kurzemes gubernators Johans fon Breverns, par to ieinteres€jot arf Baltijas generalgubernatoru kpazu
Aleksandru Suvorovu. Tika atzits, ka Jelgavas — Bauskas Gidenscela uzlaboSana dotu ekonomisku labumu
ne tikai Kurzemes, bet arT blakus esoSajai Kaunas gubernai. Pulkvedis fon Boetihers izstradaja jaunu
inZeniertehnisko Gidenscela projektu, buvdarbus bija paredzets finansét ar TpaSa “kanala nodokla”
palidzibu, tacu ieceres realizacija atkal tika atlikta.

19.gs beigas Sim jautajumam pieversas Kurzemes ekonomiska sabiedriba, kas savas rindas apvienoja
progresivakos lauksaimniekus, galvenokart muiZzniekus. Vini atzina, ka laika, kad kugu satiksme starp
Jelgavu un Rigas ostu gadu no gada uzlabojas, strauji pieaugot precu apgrozijumam, vajadziba péc
udenscela pagarinajuma Bauskas virziena ir ekonomiski pamatota. MeZotnes TpaSnieks firsts Anatols
Livens par saviem lidzekliem pasitija jaunu projektu, ko izstradaja inZenieris Malms. Var saprast

A Livena personigo ieinteresétibu, jo vins sava muiza centas moderniz€t gan lauksaimniecibu, gan
rupniecibu. MeZotn€ sarazotas produkcijas apjoms bija liels, bet bija griitibas ar tas aiztransport€Sanu
lielajiem patérétajiem Jelgava un Riga. Visvairak jau tas attiecas uz MeZotnes kalku un kiegelu cepli, jo
gatavo produkciju tolaik vargja transportét tikai ar zirgu pajugiem vai relativi nelielam laivam. Ja saraZoto
kalki, kiegelus, dakstinus un caurules varétu transportét ar tvaikopiem un liellaivam, tad produkcija
patérétajus sasniegtu ar mazakam cela izmaksam — k]titu konkurétspejigaka, un tadejadi augtu
pieprasijums, kas savukart Jautu palielinat razoSanas apjomus. Te japiebilst, ka A.Livenam piederoSie
cepli bija lielakie rupniecibas uzpémumi tagad€ja Bauskas novada teritorija gan péc stradnieku skaita, gan
péc apgrozijuma.



InZeniera Malma projekts paredz&ja padarit kugojamu Lielupi 1idz Dubes muiZai Bauskas pievarté
(apméram kilometru lejpus Lielupes sakuma). Lai iegitu piecu p&du dziJumu mazadens periodos, posma
no Bauskas 11dz Jelgavai bija paredzets uzbuvet tris aizsprostus ar slizam. Projekta izmaksas tika 1€stas
900 000 rub]u apmera.
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Viss jau biitu labi, bet atkal projekta talakvirziba aizkavéjas. 1903.gada Kurzemes ekonomiska sabiedriba
izveidoja specialu komisiju, kam rapigi vajadz€ja izvertet 1 projekta istenoSanas ekonomisko ieguvumu.
Komisija stradaja gana ilgi, droSi vien, ka darbu uz laiku nacas partraukt 1905.gada revolucijas izraisito
sarezgTjumu del, kad $is jautajums uz laiku tika atbidits no dienaskartibas. Petfjums tika pabeigts tikai
1908.gada, péc diviem gadiem to Jelgava public€ja atseviSka brosura.

Pettjuma bija aprékinats, cik plaSu saimniecisko apgabalu Kurzemes un
ari Kaunas guberna pozitivi iespaidos minéta projekta realizacija. Projekta izdevigums pamatots ar faktu,
ka gar Lielupi, Mémeli un Misu pleSas Kurzemes gubernas visaugligakas un visblivak apdzivotas zemes,
ka arT piegu]osas Kaupas gubernas teritorijas ar lIidzigu zemes auglibu un apdzivotibas blivumu. Sa
apgabala eksportpreces Jelgavu un Rigu sasniedza galvenokart ar pajugiem pa zemesceliem, kas ved gar
Lielupi, un tas tolaik skaitfjas nemoderns un neefektivs parvadajumu veids. So apvidu praktiski neskara
dzelzcelu tikls, talab modernam udenscelam konkurences nebuitu. Petijuma sarekinats, cik liels ir $1
apgabala lauksaimniecibas eksporta kopapjoms dazadas precu grupas, cik tiikstoSos pudu mérojams
imports un tamlidzigi. MeZotnes cepla eksporta potencials tika 1&sts uz tris miljoniem kiegelu gada, bet
kopa ar dakstiniem un caurulém tas sastadija seSus miljonus vienibu 1 350 000 pudu (22 140 tonnu)
kopsvara. Savukart Mezotné gada laika sarazota dzesta kalka daudzums tika I&sts uz 240 000 pudiem
(3936 tonnas), ko varetu aiztransportét ar 20 liellaivam, katra iekraujot 12 000 pudus (197 tonnas)kalka.

Lai gan Jelgavas — Bauskas idenscela ekonomiskais izdevigums bija nopamatots ar atbilstoSiem
aprékiniem, tomeér ar1 Sis projekts palika neistenots.
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