Intervija ar Robertu Zili: Eiropai jarékinas ar zemaku dzives
kvalitati
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Ar Eiropas parlamenta deputatu Robertu Zili sarundjas Maris Zanders. Intervija publicéta laikraksta
"Diena" 26.10.2011.

Latvijas publiskaja telpa liela vilpoSanas par EK piedavajumu nakamajam planoSanas periodam,
kas tiek vertéts ka netaisnigs gan no tieSmaksajumu lauksaimniekiem, gan kohézijas fondu
viedokla. Kadi ir iemesli?

Ir vairaki iemesli, kade€] mums tik slikti iet gan lauksaimniecibas tieSmaksajumu, gan kohézijas joma.
Pirmkart, pemot véra ES donorvalstu paSmaju problémas ar budZetu, ka arT nepiecieSamibu "glabt"
griekus un citus eirozonas "pastariSus", STm valsttm ir iekSpolitiski svarigi paradit, ka naudu ES kop&jam
katlam vini sak dot mazak, bet sapemt vairak. Pieméram, Kohézijas fondam kopuma ir paredzéts par 8%
lielaks finans€jums, bet Baltijas valstis un Ungarija sapems ieveérojami mazak, jo daJa naudas tiks
pardalita par labu t.s. veco dalibvalstu parejas regioniem. Otrkart, taupit uz mazako rekina ir politiski
vieglak, jo to politiskais svars nedz Eiropas Padomé, nedz Parlamenta nav tiks liels, lai var€tu izraisit
milzigas problémas. TreSkart, latvieSiem un Baltijas parstavjiem kopuma ir raksturiga visai
samiernieciska pieeja stridus situacijas, kas nerada lielu stresu ES lielvalsttm un Eiropas Komisijai.

Ko mums darit? Lauksaimniekiem nevajadzetu kautréties lietot agresivakas "cipas" metodes; valdibai
nevajadzetu kautréties izmantot lobismu un politiskas tirgoSanas iesp€ju ar valstim, kuram svarigs miisu
atbalsts kada cita jautajuma; Eiropas Parlamenta deputatiem vajadz€tu uzrunat daudzos federalas Eiropas
piekrit€jus ar skaidriem pieradijumiem par solidaritates krasu mazinaSanos ES un kopégja tirgus idejas



izvazaSanu atSkirigu lielvalstu intereSu TstenoSanai.

Cilveki arvien vairak apzinas, ka eirozona notiekosais skar ar1 Latviju, tomér vairakuma
gadijumu tas reducéjas uz to, ka kaut kadas '""baigas ziepes'' savarijusi ''tie grieki' un vispar neko
nevar saprast par eiro.

St krize bez $aubam nav parasta cikliska krize. Paradu krizi jeb finansu burbuli radija misdienu briva
kapitala plisma un nepietickama regulacija. Skaidra pazime tam ir fakts, ka 2006. gada ASV finanSu
sektors pelnija gandriz 40% no visas biznesa pelnas. Eirozonas krize ir §1s krizes otrais vilnis, kuras
dzilums ir skaidrojams ar monetaras savienibas institucionalo vajumu, fiskalo sadrumstalotibu un
neskaidribu, kur§ par kuram saistibam Tsti atbild. Pati eirozona nesp€j izpildit vienu no biitiskakajiem
Mastrihtas kritérijiem - 60% valsts parada apjomu, kas eirozona kopuma nu jau parsniedz 87%. Savukart
daZu konkurét nesp€jigo eirozonas valstu parada apjoms talu parsniedz 100%, un to parada apkalpoSana
tirgll vairs nav iesp&jama.

Problému padzilina tas, ka ievérojamakie eirozonas valstu paradu pirc€ji ir gan pasas So valstu bankas,
gan lielo eirozonas valstu finansu institticijas, kuras tam liela méra izmanto pensiju fondu un
apdroSinataju naudu. Kopuma var teikt, ka, glabjot griekus, ES bagatakas valstis uz laiku glabj savas
bankas un pensiju fondus.

Vai situaciju eirozona izdosies lidzsvarot? Tas ir iesp&jams, bet tad zaud€jumi ir jasedz solidari un
Tstermina politiska popularitate japakarto daudz batiskakiem meérkiem. Klasisks piemérs Sai dilemmai ir
Francijas prezidenta Nikola Sarkozi riipes par gaidamajam véléSanam, fran¢u komercbanku akciju
vertibas kritumu, draudoSo Francijas kreditreitinga samazinasanu iepretim rip&m par uzticibas eiro
stiprinaSanu un ES nakotni ka tadu.

Visticamak, eiropie$i un ES pardzivos So krizi, tacu sekas buis zemaka dzives kvalitate un cits algu un
cenu mérogs. Cerams, neizpildisies Jaunakais scenarijs ar bezcerigu atpalicibu ES periférija, visam
kvalitativajam darbaspékam koncentrgjoties aizvien vél salidzinosi turigakaja "centra".

No malas pamacit, protams, visvieglak, bet tomer - ka tu ka bijusais satiksmes ministrs
verte ar airBaltic notikuso un notiekoso?

Par detalam man griiti spriest, jo informacija par airBaltic visu laiku ir bijusi konfidenciala, bet lielos
vilcienos valdibas taktika Skiet bija pareiza, jo privata akcionara finansétajs neveél€jas ciest vél lielakus
zaudgjumus.

Laiks radis, vai jaunais airBaltic vaditajs sp€s noturét kompanijas tirgus daJu un Rigas lidosta saglabasies
ka butisks aviosatiksmes mezgls. Protams, risks attistibai pastav, jo otrs Tpasnieks tagad parstav visai
neskaidras ofSorizetas austrumu investicijas. Es domaju, ka tas ir rezultats jau sakotn€jai valdibas izvélei
piesaistit finanSu konsultantu bez pieredzes aviacijas biznesa.

Tavi novelejumi nakamajam satiksmes ministram par prioritatem.

Es Aivi Roni pazistu ka vienu no pieredz&juSakajiem Latvijas diplomatiem un arlietu ekspertiem, tacu
labu laiku arT ka atseviSku finanSu aprindu lobistu, kuru mérkis "buma" priekSvakara bija radit Latvija
arvalstu finanSu pakalpojumu centru. Latvijai ir paveicies, ka vinam tas neizdevas, citadi, iespgjams,
iestajoties krizei, misu finanSu institficiju saistibu apjoms biitu tuvs Islandes vai Irijas Itmenim.

Aivja Rona ka bezpartijiska kandidata izvirziSana satiksmes ministra amatam liecina par
vairakam problémam - partiju bailém no atbildibas un piepemto lémumu sekam S$aja nozare,
saasinatu intereSu grupu cigu utt. Man iz8kiroSais kriterijs, vert€jot Aivja Rona darbibu, bas



vina izvéle saistiba ar nupat Eiropas Komisijas apstiprinato septinu gadu programmu

transporta joma Connecting Europe. Ja satiksmes ministrs izvél€sies konsekventi stradat pie ES
transporta komisara Stma Kallasa un arT manis atbalstita Rail Baltica projekta, tad var€s teikt, ka
pieredzejusa diplomata izvéle ir par labu Rietumu jeb ES attistibas celam. Ja ne..., tad acimredzot par labu
sevis ka lobista mérku piepildiSanai.
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